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Recensione di Paolo Pagnottella

Per un sommergibilista costituisce grande onoreregd’orgoglio avere la possibilita di presentare
un libro che, narrando di sommergibili e di comartide di equipaggi di sommergibile, contribuisce
a diffondere un’epopea e una mentalita speciatirréado, anzi divorando, queste pagine, due
sentimenti mi hanno pervaso. Il ricordo di tanbirgi e notti e mesi e anni passati all'interno aieqg
sigari di ferro, circondato da quegli uomini spé&ahe costituiscono I'equipaggio di un
sommergibile: oggi, col tempo che inesorabilmenti@gcorso per tutti, possiamo solo ritornare con




la mente a quei momenti vissuti, alle emoziong tdhsioni, alle emergenze, alle lunghe
navigazioni incontro al “nemico”. E questi ricoqglortano alla memoria i volti degli Ufficiali e dei
Sottufficiali, di quegli uomini che, come me, lascano famiglie e amicizie per un’avventura
impagabile e memorabile, sempre al servizio dagiressi della Patria. Il secondo sentimento € la
gratitudine, 'ammirazione verso coloro che ci hapmeceduto, tracciando il solco della gloriosa
tradizione della componente subacquea italianaawommmo potuto svolgere la nostra missione, ai
nostri tempi, se qualcuno non ci avesse insegraa uol dire essere sommergibilista, non solo
dal punto di vistatecnico e operativo ma pringipaite spirituale. Tenacia, lealta, generosita,
altruismo, coordinamento, spirito di sacrificio Jmata di ottenere il successo, caparbieta per non
demordere, mai, sono i risultati di una scuolarahe si avvale di libri ma di esempi, senza cattedre
ma con tanti maestri. Questo libro mostra con laepkza cosa vogliano dire parole oggi forse
desuete o dormienti, come servizio alla Patria aidiogni altro interesse personale, dovere da
compiere fino alle estreme conseguenze, se nemesSedo che il lettore si porra delle domande,
leggendo queste pagine, s’interroghera soventeesalsignificato di pensieri e azioni: ma alla fine
converra che sono quedli uomini, quelle idee, goaiportamenti ad avere creato, solidificato il
terreno su cui é stato possibile costruire poisoweta seria, coesa e degna di essere vissuta. Il
comandante Primo Longobardo sara cosi onorato inosgio da noi sommergibilisti — che ancora a
lui ispiriamo la vita professionale e oggi ancheltpicivile - ma da tutti quelli che, al terminellde
lettura, avranno compreso il suo “credo”, la suespralita, la sua azione. Non sara difficile, pérch
Dalla Bella scrive in maniera talmente accattivadeerendere davvero piacevole il tempo della
lettura: il suo romanzo scorre via piano e leggero,affrontando e comprendendo temi delicati e
di grande valore specifico. Mi piace, come deth® egli abbia chiesto a me di presentare questo
lavoro. Tutti noi sommergibilisti ne abbiamo ap &t I'idea, la volonta, i soggetti. Il risultato é
assai convincente e non possiamo che auspicambtiia quel successo, quella diffusione che
contribuira alla crescita spirituale di questo mogtopolo italiano che vorremmo fosse il migliore
per far crescere i nostri figli e i nostri nipatgn quella passione e quel senso di appartenenza al
quale abbiamo creduto e tuttora crediamo. Occoremrthe doti e virtu che libri come questo
hanno il coraggio di proporre.
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Recensione di Paolo Pagnottella

Questo volume riempie un vuoto che durava da trappyp o, mancando fino ad oggi una vera
sintesi della storia della nostra componente ngvateaerei e, con essa, dell'aviazione della
Marina. Una trattazione organica e rivolta a fisdartappe di una storia a volte controversa avolt
raccontata “ad usum delphini”, secondo le convergemdelle appartenenze. Quest’opera mi
sembra perfettamente in grado di azzerare polemittiabilire equilibri e verita, basata com’'e
inoppugnabilmente su documenti, progetti, resocdettii e fotografie di valore storico
fondamentale. Merito va all'autore, serio, precetbento ed esaustivo, al corredo documentale,

alledizione curata fin nei minimi dettagli. Eccartjue che questo studio entra buon diritto fra le
opere di valore storico-militare che dovranno essensultate e citate da tutti quelli che

intenderanno fare riferimento al settore. Oggi fith@&mente ben due portaerei navigano con la
bandiera della Marina Militare Italiana, € doverosolgere un plauso a chi ha saputo cosi
sapientemente illustrare perché e come ci si @adiricon un bagaglio di coraggiose analisi di



natura non solo tecnica e operativa ma anche,seamrattutto, politica, strategica ed economica,
con le sue luci e le sue (purtroppo numerose) onbhfwpera inizia con il periodo storico che vide i
primi tentativi, pioneristici ma straordinariametiaov ativi, di realizzare unita navali dotate dell
nuove macchine volanti, cosi come parallelamendadava sviluppando presso tutte le Marine
delle principali potenze navali (e I'ltalia era tamente fra esse). L'esperienza della Prima Guerra
Mondiale influenzd ovviamente i successivi anni WerTrenta, nei quali furono fatte scelte che
avrebbero massimamente influenzato l'attivita p émtivita della Regia M arina nel corso del
secondo, successivo, conflitto mondiale. M eritg@mente un capitolo intero, I'esperienza della
portaerei “Aquila”, alla cui analisi si contrappdoesviluppo che ebbe questo tipo di unita presso
tutte le altre marine che presero parte al coofli@ sviluppa poi, in maniera organica e analjtica
sessantennio che culminera con il “Cavour” e lagieonsapevolezza del ruolo e importanza di una
portaerei nellambito di una Marina completa cuis@ssegnati e assegnabili compiti “oltre
I'orizzonte”. Mi e piaciuta la ricostruzione staaidelle decisioni che, nel tempo, portarono
allaltalena portaerei si- portaerei no, un badledt lungimiranze e miopie, che vide sulla scena |l
solito, italico contrasto fra conservatori ad aliza e innovatori (troppo spesso confusi con i
sovversivi). Cosi, per esempio, il Comitato deghiragli che termino la seduta del 5 febbraio del
1922 con la solita formula ambigua salvatutto (ea$atti): " rinviare I'eventuale costruzione di

una portaerei in attesa che vengano risolti alegpietti tecnici relativi alla costruzione di questo
tipo di nave”. Cosi tramonta l'ipotesi di trasformi@ne della corazzata “Caracciolo” e si ripiega
sulla “porta idrovolanti Miraglia” con cui si andia guerra nel 1940. Anche il ruolo del Ministro
della Marina Mussolini, sempre accreditato di agi@re verso la “monarchica” Marina e simpatie
verso la “fascista” Aeronautica, trova qui unaeisdzione storica, poiché e documentalmente
accertato che egli segui le indicazioni del Comitdgli Ammiragli, che si espresse allunanimita
contro la costruzione di simile tipo di unita arecorel 1925. Non valsero allo scopo neppure gli
innovativi studi di un Ufficiale del Genio Navateansitato nel Genio Aeronautico, del calibro di
Alessandro Guidoni, a far cambiare indirizzo agfjami preposti. E’appassionante immergersi (io
sono un sommergibilista!) in queste ricostruziassaporare il giusto dosaggio fra tecnica,
economia e politica, arrivare alle medesime commhisiell'autore dopo averne condiviso lo
sviluppo delle tematiche e le esaurienti argo meatazOsservo infine che si tratta di un’'opera
enciclopedica, nel senso che tocca e racchiude leittertinenze della materia e le sviluppa in
modo organico, con eloquio brillante. La lettufa@litata poiché corredata di un sontuoso
bagaglio fotografico a didascalie estese e precsee in poche altre pubblicazioni analoghe, frutto
di evidente ricerca approfondita, competente eavd3ontinua anche in questo volume I'eccellente
idea di completare le informazioni tecniche coredis, in gran parte originali, di assoluto primario
livello, chiarezza e precisione: davvero un’oparegpvole, degna della collana di cui fa parte, che
onora l'autore e tutti coloro che ad essa hannaritarito.




Recensione di Paolo Pagnottella

Quando ho avuto fra le mani questa opera, non pagare che mi sia emozionato. Non parlo da
credente, parlo da uomo di una certa eta che bataisin periodo storico cruciale per i destini del
mondo, quello del pontificato di Giovanni Paolo 1.

Come ricordarlo, ognuno decide ed € libero di sesmil modo. Mi & sembrato perd doveroso
segnalare questo modo, estremamente unico edaegmer una riflessione, un documento fresco,
privo di contaminazioni politiche o di parte, se@da pregiudizi o incensamenti.

Questa e 'opera che risolve i dubbi, conforteclelt®, rafforza le convinzioni.

E’ una raccolta di lettere, messaggi e disegniscm® stati lasciati in piazza, sulle transennde sul
colonne, dovunque fosse possibile, dai fedeli prieseSan Pietro durante le ultime ore di agonia
del Santo Padre e nei giorni dalla morte al fumenatincipalmente scritte da bambini e giovani, con
la spontaneita tipica della loro eta, quando harissuto o ricevuto la notizia della morte del Papa.
Ci sitrova di tutto, in questa antologia: frescheee strafalcioni di grammatica, ma su tutto domina
la chiarezza del sentimento, la limpidezza delhami



Forse é l'ultimo regalo che ci ha lasciato quelthe“venuto da lontano”, come disse Egli stesso |l
giorno dell’elezione, ma che ha finito per essed wicino a tutti noi.

Per acquistare il volume (Euro 30) rivolgersi alla
“Associazione Nazionale Papaboys”
Tel: 06.97270529 — 06.97270510 — mail: www.pap alibys
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MEMORIE DI UN 2° CAPO
DELLA REGIA MARINA
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Recensione di Paolo Pagnottella

Mipiace rilevare che quest’opera e I'appassiomabaggio di un figlio al proprio padre, un uomo
semplice e coerente, di cui ha sempre sentitaordc Bene ha fatto Orazio Ferrara a raccogliere
ora, narrandola in prima persona, 'esperienzadivita non solo vissuta in Marina ma intrisa di
Marina, dedicata in maniera appassionata e stroggdia M arina. | diari solitamente interessano
poche persone, quelle facenti parte della cerahliaairatore o magari quelle che vi si trovano
coinvolti. In questo caso, Ferrara va oltre e pfiaralo, perché coglie lo spunto dalle vicende del
padre per completare un quadro e risollevare, [psmgmor ati veri o interessati, il grande quesito:
perché si e arresa Pantelleria senza combattens®ijie Ferrara si appassiona alla vita di mare,
desidera far parte della Regia Marina al puntodaleonvincere un conoscente a sostituirsi al padre



(che non lo avrebbe mai assecondato) nel firmatlem@anda di arruolamento volontario. Cosi,
ricorda con nostalgia la Scuola di Pola — l'talssima Pola, la definisce — I'imbarco sul “Duca
d’Aosta” con il comandante Da Zara, I'esperienzlsssmnmergibile “Marcello”:. Chi desidera un
quadro vero della vita di bordo, del cameratism®siHforma, delle vicissitudini degli equipaggi in
guerra — siamo al tempo della guerra di Spagnar-haahe da leggere queste pagine, dettate da un
cuore di ragazzo che ama la vita e I'avventuraukaterra natale — di cui ricerca sempre |
commilitoni conterranei - e I'ltalia come tutti ¢faliani veri. Allo scoppio della guerra si trova
destinato da qualche mese a Pantelleria, pur ateldirtornare a bordo delle navi combattenti:
sullisola & tutto un fervore di lavori per compet quelle gigantesche opere di fortificazione e di
adeguamento bellico che ne dovevano (e ne fecerealta, solo se avessimo voluto considerarla
tale) la Gibilterra del Canale di Sicilia, un ostlacinsuperabile per chiunque avesse solo pensato d
traversare quel tratto di mare. La natura splendifiscino dei paesaggi, la bellezza delle ragazz
fanno colpo sul giovane, che si appassiona al l@éoge segue le vicende: conosce unaragazza, se
ne innamora, la sposa, nasce una figlia. Vedecgtaai una Pantelleria ben rifornita, forte drelt
dieci mila uomini delle tre armi, con cannoni, aengunizioni e gallerie, rifugi protetti, hangar e
depositi in caverna. Dopo varie altre destinaziotoyna a Pantelleria nel giugno del 1942, in
tempo per partecipare alla battaglia di “mezzomi@ di Pantelleria appunto, Dal 13 al 16

giugno: una vittoria italiana limpida, inequivock)imemorabile, finalmente una battaglia a forze
riunite. A bordo di un peschereccio, trae in sataafraghi inglesi e quando li sbarca a terra,
comincia il travaglio interiore, quasi un’avvisagtel prossimo futuro, a contatto con
I'atteggiamento gia rinunciatario dei responsatslila difesa. L'8 maggio del 1943 cominciano le
incursioni aeree sull'isola, sempre piu massicem@e piu devastanti: bombe di giorno e di notte,
popolazione e soldati nei rifugi, rifornimenti serapiu scarsi ma... continui, anche di acqua, da
parte di navi e aerei, senza interruzioni (a srteeiiicerta stampa). L’11 giugno arrivano gli

Alleati. Come sintesi di tutta la vicenda, un megs@a che un Sottotenente invia al Comando della
Sicilia: “Perché ci siamo arresi?”. All'offerta dn Ufficiale australiano (rimanere a Pantelleria —
dove c’erano moglie e figlia - servendo gli Alleatindicando loro 'ubicazione dei depositi e delle
riserve), Ferrara preferisce la prigionia. Il Gilsi chiude, come detto, con un’interessante e
appassionata appendice: Renzo de Felice scrisde odea di Pantelleria € stata “una delle pagine
certo meno onorevoli per le armi italiane e menwpide della seconda guerra mondiale”, Ferrara si
chiede perché il 10 giugno 'Ammiraglio Pavesi regpe la seconda richiesta di resa mentre il
giorno dopo si arrende e da ordine di NON fareasaltutti gli hangar e i depositi, lasciandoli cosi

in mano al nemico (e nessuna Corte Marziale havolaio fare luce). Acqua, munizioni, coraggio

e voglia di resistere erano intatti, lo testimoniaggi come ieri quelli che ¢’erano, come Giuseppe
Ferrara.



ANTONIO MARTELLI

LA
LUNGA ROTTA per

TRAFALGAR

|[L CONFLITTO NAVALE
ANGLO-FRANCESE 1688-1805

Recensione di Paolo Pagnottella

La battaglia di Trafalgar e stata ed &€ oggettandivastissima bibliografia, soprattutto (e
ovviamente) in Gran Bretagna. In Italia, nonostdateconosciuta fondamentale importanza
dell’evento nellambito della storia navale e detg@re marittimo, solo pochissimi autori si sono
cimentati nelle ricerche e nella stesura di operguesto epico scontro. Martelli ammette con
grande lealta (cosa rarissima e degna quindi,igi@dsé, della massima stima e considerazione) di
non essere uno storico di professione (& profesi@teategia e politica industriale) ma un
appassionato di storia militare e navale in paldi@ Devo dire che mi piacerebbe che tanti altri
“laici” di storia navale scrivessero con altret@passione nella ricerca, nei collegamenti, nelle
conclusioni. Su Trafalgar, sulla battaglia, sufezioni precedenti e seguenti, sul grande
ammiraglio Nelson ormai € stato scritto tutto, dume ben difficile che possano emergere novita o



difformi interpretazioni. Questo libro affronta @an maniera organica ed esplicativa gli eventi
navali nel contesto della contesa complessiva fean@retagna e Francia. Se € vero che la
tradizionale analisi degli accadimenti parte dadléura della pace di Amiens (maggio 1802),
l'autore ritiene, a mio giudizio assai correttanggrahe occorra risalire alle origini del prolungato
conflitto fra i due Paesi, che aveva come pogtaatiominio sul mondo. Ecco allora delineate le
due strategie globali che, non a caso i lettoregsp amanti di cose di mare converranno, avevano
proprio il mare come principale teatro dello scorgre flotte come strumenti essenziali della
contesa. La conclusione e che per comprendere epanpdnte Trafalgar occorra rifarsi a due
processi distinti ma collegati, direi consegudntambiamenti dei rapporti di forza, in termini di
armamenti, costruzioni, strategie e tattiche nax@gdi come si andarono evolvendo fra la fine del
Seicento e linizio dellOttocento e i trenta mdalla citata rottura della pace di Amiens al
momento in cui la flotta (numericamente inferioabfomando di Horatio Nelson ebbe il
sopravvento, fino allannientamento, sulla flottenmbinata franco-spagnola di Villeneuve. Anche in
quest’opera, pur con qualche inesattezza tecnicalasono ricordate con dovizia di particolari, le
grandi battaglie precedenti (con particolare atimre per il capolavoro di Aboukir) e quindi le
mosse e le contromosse, le azioni brillanti, cosne i grossolani errori, gliinganni, dalluna e
dallaltra parte nella “madre di tutte le battagii@vali”, Trafalgar. Mi ha procurato un vero piacer
scorrere queste pagine di mare vero, ripercorreestg fondamentali tappe di quella storia navale
che andrebbe non solo insegnata con la medesim@eatenza di quest’autore ma soprattutto
diffusa, integrata nel patrimonio culturale di uopwlo di navigatori quale dovrebbe essere (e
purtroppo poco €) quello italiano. Sono stato berdmmiraglio a organizzare un convegno
specifico su Trafalgar in occasione del bicenteng@resentando tesi e fatti a un pubblico a dirpoc
ignaro e meravigliato del valore specifico di qaejtande battaglia, vinta da qual Grande
Ammiraglio. Non posso quindi che plaudire con siacgioia quando qualcuno del calibro di
Martelli affronta con lo stesso spirito quegli etieahe giudico “turning point” non solo della
marineria mondiale ma soprattutto della storieed@lazioni fra i popoli. E’ cosi dimostrato, con
opere come questa, che anche gli Italiani non@moescono, ma considerano la storia navale una
disciplina fondamentale nel piu vasto panoramaadglltura.




FABR1Z10 CARLONI

Recensione di Paolo Pagnottella

Ho letto con vivissimo interesse questo nuovo velwinCarloni, noto giornalista e storico cui gia
siamo debitori di eccellenti saggi, frutto di aaterricerche archivistiche corroborate da indagini
sui luoghi e sui testimoni. Anche in questo laviaatore ripercorre una traccia che, partendo da
una “vulgata” che taccia i soldati Italiani di code, abbandono delle postazioni, resa al nemico,
porta a conclusioni davvero differenti. Teatro aellagine, come rivela il titolo del libro, € lo
sbarco alleato sulle spiagge di Gela e la penetmazielle truppe americane nel territorio
circostante: ma il limite geografico e temporale miagga in inganno, perché proprio la ricerca
della verita sui fatti cola accaduti la notte ddbato 10 luglio 1943 ci porta alla naturale estamesi
delle impressioni e dei sentimenti anche ben ddtiregno a tutta la “strana” invasione alleata della
Sicilia, se non oltre. Quanto riportato e scopetn serve a riesumare cadaveri o alterare i risulta
serve egregiamente a non farsi condizionare dacoesi ufficiali 0, peggio ancora, dalla cosiddetta
storia, confezionata per piaggeria o convenienzlgliica “ad usum” del vincitore. Scopriamo



cosi, per esempio, seguendo la narrazione avviaeebén documentata, sempre scorrevole e
piacevole, che le forze contrapposte non erane@isbilanciate (a favore degli anglo-americani,
ovviamente). E’ confortante apprendere che le siazéoni difensive italiane non erano poi cosi
scarse né cosi mal disposte, ma frutto di razignal@ficazione militare. E mi esalta vedere
dimostrato che lo sbarco nella zona ha davveradbrgschio di essere “fermato sul bagnasciuga”
sia dalla valorosa resistenza della prima lineargifva (in cui hanno brillato i finanzieri) sia
dallaccorta risposta delle colonne (anche corazzati fa per dire- se vogliamo cosi chiamare i
vecchi carri Renault catturati dai tedeschi aidesi e ceduti agli italiani) di controffensiva
dellasse, fermate solamente dall’assoluto dondeiocieli da parte dell’aviazione alleata. Merita
tutto l'interesse e il rispetto del lettore, la fadedicata alle stragi di civili e militari indgeo

arresi, perpetrate dalle truppe USA (e non eraesgnti né negri né marocchini) una volta entrate
in citta: abbiamo anche noi i nostri martiri e gano tutti ricordati. A me ha suscitato particolare
emozione la narrazione della fucilazione dei R€aliabinieri a Passo di Piazza, arresisi dopo una
valorosa resistenza: e pensare che il Comando aepasto che essi rimanessero al loro posto
anche in assenza di altre truppe, per mantenetiri® e contribuire al soccorso della popolazione.
Ed e anche da sfatare la leggenda del popolaasiiliutto proteso a dare il benvenuto agli invasori
la gente di Gela ha compiuto il suo dovere, ap@og finché e stato possibile e con ogni mezzo
la difesa della citta, porta aporta, palazzo agva, strada per strada. Rimane solamente
I'incredibile decisione di lasciare la citta intatsenza cioé predisporla per rendere difficile
'avanzata e la conquista del nemico (cosi comdaranno i tedeschi, per esempio, a Ortona, dove
i canadesi faticheranno giorni e giorni per attragda, lasciando sul terreno migliaia di caduti).
Cosi, narrando fatti documentati, episodi di vemiseno, avendo il coraggio della verita, cosi credo
si possa rendere il dovuto omaggio e onore ai gagah ai finanzieri, ai fanti, agli artiglieri,ia
carristi italiani, cosi come riportare alla giustéenzione la considerazione che si deve e che
compete, per coraggio e tributo di sangue, alldegénGela e della Sicilia. L'impresa € cominciata
e sono opere come questa che incoraggiano a noordem®, gli Italiani non sono secondi a
nessuno.




PIETRO CARICATO

VELIERI
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Recensione di Paolo Pagnottella

Quest’opera € stata scritta da un vero espertai,udirtalento della vela e della marineria e dunque
risponde pienamente alle attese di chi si avvigies,curiosita o per passione, alla materia di culi
tratta. Pietro Caricato € uomo di mare, uno dilgueti, che il mare conosce, apprezza, ama e
rispetta fin dalla giovane eta, quando percortdenmgo e in largo il Canale di Sicilia come mozzo a
bordo di pescherecci. Da lui possiamo ben accetjarali, questa bella lezione di storia della
navigazione, corredata d’intriganti illustraziohiecci guidano con maestria fra vele, bozzell,
sartiame e “pappafichi’. Divenuto poi Ufficiale teehostra M arina Militare, coltiva la sua passione
per la vela che alterna ai comandi di unita nafial, a divenire cosi esperto da dedicare questa
sua passione ai giovani. Lasciato, allora, il sgoyicura il Centro Velico di Caprera fino al 1998.
percorso di questa pubblicazione, la traccia clyaeseé subito chiara: la storia della navigazione
coincide con quella dell'umanita, progredita diigeasso con lo sviluppo dei commerci che proprio
sul mare hanno avuto (ed hanno ancora, non dininggtio) le loro naturali vie di svolgimento. La
visione dunque del progressivo sviluppo delle madelle vele accompagna il lettore lungo la via
della storia e dimostra che la tradizione fu sentpeelta piu saggia. Mi sembra un’opera che ben
s’incastona in quel processo di evidenziaziondfesione della cultura del mare, dedicata proprio



a coloro che sentono e vivono il mare nel suo paigndo significato. L’evoluzione degli scafi e
delle attrezzature non é solo arida materia dargspsechiude il percorso dell’ ingegno umano,
riporta il marinaio al centro di quell’attenziorreppe volte sviata verso differenti protagonisti.
Pietro Caricato non a caso e anche il President@mgpo di Milano dellAssociazione Nazionale
Marinai d’ltalia, che pone la diffusione della auth marinara al primo posto delle sue aspirazioni e
attivita. Piace vedere come questo sentimento,quoss e interiorizzato fin da piccoli e fonte di
continua ispirazione della vita, trovi anche cobafermalizzazione in un libro che scorre via agile
che avvince, che rimane impresso per contenutastérizioni che sviluppano una sana fantasia.
Cosi, posso dire, abbiamo sognato il mare tuttcheilo amiamo, come avviene sfogliando le
pagine di questo libro perché ora che l'eta & astane 'esperienza maturata, siamo convinti che
avesse proprio ragione il Grande Ammiraglio del &@ceano, Cristoforo Colombo quando, nella
chiusura dei suoi diarii destinati al figlio, affea che navigare € sempre sognare.
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Recensione di Paolo Pagnottella

L’autore, Presidente del Gruppo ANMI di Trecateréaizzato un’idea che rinvigorisce la
diaristica di guerra, assegnandole un ruolo dipetitva del tutto particolare. Si &€ chiesto cosa
avessero in comune le persone, in particolareiidgdsuo Gruppo, tanto da tenere sempre viva la
passione per la Marina Militare, pur avendonestita I'uniforme principalmente nei dolorosi e
tragici periodi della seconda guerra mondiale. Eadtmra balzare agli occhi e alla mente, attraverso
I vividi ricordi dei protagonisti, questo “fil roeg, atti e momenti di vite vissute che fanno latnas
storia, storia di uomini di mare silenziosi, ungilsemplici, a fianco dei comandanti piu prestigiosi
con cui hanno vissuto momenti belli, tristi, tragfanotti sente la necessita di “fare qualcosa” pe
salvare queste esperienza personali prima che possaare perdute o, ancor peggio, dimenticate.
Ecco allora un incredibile, variegato e bellissicanpionario di marinai che hanno in comune
l'origine, la terra di Trecate, nel novarese, telwae la sola acqua conosciuta € quella della jpaogg
e delle risaie ma che dara ai Patria cotanti defexteli, coraggiosi figli. Lungo e questo elenom
ogni storia appassiona, avvince, fa riflettereiustamente inizia con quel Mario Mittino, cui &
intitolato il gruppo stesso, scomparso in mare eyeita battaglia di Capo Matapan. Curiosita,



aneddoti, stralci di vita vissuta davvero, da uaweri: Ernesto Antonioli, chiamato alle armi per
un disguido un anno prima della sua classe e afftmgul “Da Barbiano” a capo Bon, Capo Di
Nunno, internato in un campo di concentramentoem@ania dopo I'8 settembre, il
sommergibilista Galloni, che segui fino al termdeg conflitto le sorti del suo battello, il
“Nichelio”. Nel “piccolo mondo antico” del trecateg’e posto sia per il partigiano Minola sia per
Primo Basla, volontario in Marina, sommergibiligtachiamato dopo I'8 settembre per la promessa
di fedelta alla RSI. Si sorride anche, quando eatara storia del segnalatore Vincenzo: al suo
arrivo a Lampedusa, gli fu chiesto dove eranolgiitaentuno uomini di cui al dispaccio, ma
dovette subito chiarire che era lui a chiamarsnfadue ed era solo! E ancora, Luigi Stock, che
visse l'inferno a bordo della corazzata “Cavoultisita in porto a Taranto nel novembre 1940 e
Giovanni Cittar, il leone di San Marco. C’e anclosio, e giustamente, per un aviere, Ernesto
Milanino, che visse solo la parte tragica dellawiel marinaio quando si ritrovo naufrago dal
“Conte Rosso”, silurato nel novembre 1940. Ma ndtti eventi, personaggi e curiosita sono
contenuti in quest’opera di ricordi, leggera e saavle, gustosa, appassionata: se ne sente lavogli
di narrare, si avverte 'impegno, la passione detatore. Mi piace indicare questo libro
allattenzione dei Marinai d’ltalia, perché é urshw libro, scritto da noi stessi, ci siamo deritribi
e tutti possiamo ritrovarci i nostri padri, i nasmici, i nostri colleghi cosi come dovevano
realmente essere, cosi come hanno visto e visaldml| M arina. E siamo grati per questo suo
impegno a Giuseppe Zanotti che ha interpretatorawigdia il suo ruolo di figlio, dedicando la sua
fatica al papa (carrista in Africa Settentrionaéelli Presidente di un Gruppo diMarinai d’'ltalierp
i quali, egli dimostra, nessuno sforzo, nessunegdahessun impegno € speso invano.




Anselmo Rondoni

Recensione di Paolo Pagnottella

Anselmo Rondoni € uomo di mare e lo dimostra ampdiate non solo nel curriculum (gia Ufficiale
della Capitanerie di Porto) ma nella passione csutia da ogni parola di questo libro, dedicato
alla rivisitazione e alla divulgazione della visapria e imprese del grande navigatore genovese. Se
gualcuno avesse per caso in mente di conoscetattpesu Colombo farebbe bene a leggere con
attenzione questi capitoli, che si snodano consgi@tezza accattivante, densi di notizie, curgsit
riferimenti che li rendono efficacissimi. Viene nedle procedere nella lettura perché ci porta alla
scoperta delluomo di mare “ cosi grande che satad®o all’ entusiasmo”, com’é riportato
appropriatamente in apertura, frase attribuitaaaide esploratore francese dell’Antartide, Jean
Baptiste Charcot. Ho grandemente apprezzato ibtdghuesto lavoro perché si discosta da ogni
altro in materia: per nulla didascalico, non apetag, curioso dei dettagli ma non dissacrante.
Centrato sull'uomo, sul navigatore, sulle condiziancui si agiva in quei tempi, saggiamente
riporta lo stato delle conoscenze geografichepasiniche e tecniche del tempo, cui occorre fare
riferimento (e che invita a conoscere con precesig@rima di tranciare ogni giudizio), presentate
con serieta e semplicita, spiegate al colto engllitia meglio che in una lezione scolastica. Soritt
con una prosa leggera e invitante, mai saccentetbmente appesantita dal ricorso al solito



linguaggio tecnico “per soli iniziati”, afferra perano e fa compiere un salto indietro nel tempb, ne
costumi, nelle usanze dell’'era medievale, che vierea caso fatta da tutti e giustamente terminare
con la scoperta dellammiraglio Colombo: dopo didisolo dopo le sue imprese inizia I'era
moderna, quella dell’ansia di sapere e conoscempda di Ulisse. Scopriamo cosi Colombo che si
mise in testa di “ buscar il ponente per il levamnt@ o un suo viaggio oltre I'lslanda (nel mese di
febbraio del 1477), di cui calcold con esattezZatleudine, fino allora data per sessantatré giadi
settantatré. E ancora, la grande occasione perBediel Portogallo, che rifiuto il progetto
colombiano, la grande passione per Beatrice ded\ida cui ebbe Fernando, il futuro don
Fernando. E che Colombo piacesse alle donne éa@un “tombeur de femmes” ci € presentato
con dovizia di particolari piacevolissimi e voltrigortare sulfuomo Colombo la medesima
attenzione che va riservata al navigatore e samerColombo. Bellissime le pagine che chiriscono
anche termini marinareschi abusati ed errati: qamno che le tre famose navi non erano
caravelle (nel senso tecnico del termine) e Colondioera un ammiraglio all’atto della partenza?
Ebbene, i tre velieri erano rispettivamente la &3haria, una “nave redonda” (o meglio una
caracca), la Pinta, una caravella redonda a veldr@usolo la mezzana era a vela latina e percio “
non molto bolineras”), Nina, la piu piccola, lungeca 20 metri, una “bolineras” a due alberi con
vele latine. E lui, Cristoforo Colombo, era un Gapo M aggiore (diverra ammiraglio ipso facto
guando mettera piede sullisola di Guanahani, debattezzata San Salvador). Segnalo anche
'appropriata soluzione della controversia sulléeddella partenza da Palos e di arrivo sull’isola
caraibica, spiegate con rara efficacia confrontahdalendario giuliano — allora in vigore — con
quello gregoriano successivo e ancor oggi in vig@aombo non si smentisce e durante la sosta a
Gomera (Canarie) mentre da gli ultimi ritocchi altérezzature delle sue navi, sostituendo tutte le
vele latine con vele quadre (senza trascurarelil@e- oggi si direbbe la motivazione -della sua
gente) trova anche tempo per Beatrice di Bobadib#a e fresca vedova del governatore Herman
de Paraza. Non é trascurata nel libro, perché ajnestte parte integrante della comprensione della
grandezza dellimpresa, la narrazione della vitaatdo, gli indumenti, i turni di guardia, gli orar
(compreso quello delle preghiere). E finalmente dille di notte tra'11 e il 12 ottobre 1492 ladun
favorisce il marinaio Juan Rodriguez Bermejo ngtlaperta della terra: anche il lettore esulta e
comprende di quale straordinaria impresa abbiguirseguito preparazione, svolgimento e
importanza planetaria. Poi , quasi come in un raonasi apprende quali furono le vere bandiere
con cui Colombo prese possesso dell'isola, ldipeedella “Santa Maria”, la diserzione della
“Pinta” di Martin Alonzo Punzon, la scoperta di Gulk poi il rientro (prima in Portogallo, al cui

Re non rimase che “mangiarsi le mani”) a Palos odegite mesi e nove giorni. Viene anche
giustamente ricordato che Colombo fu certo di avaggiunto gli avamposti dell’'Asia (si
convincera di avere scoperto un “otro mundo” sbkua terzo dei quattro viaggi transatlantici).
Un’ultima chicca é riservata a confutare tutti djukle attribuiscono, in base a considerazioniejari
la scoperta dellAmerica a quella che possiammidlefj con linguaggio moderno, una “botta di
culo” di Colombo: €, in sintesi, quello che si pomg questo gustosissimo, godibilissimo libro.
Perché anch’io credo che le parole pronunciat®dalhiraglio del Mare Oceano Cristoforo
Colombo, genovese, italiano, siano le piu profomde propriate: ”...non ci fu né pilota né marinaio
né filosofo o di altra scienza che tutti non diegesche la mia impresa era inverosimile”. Rondoni
termina con un “grazie di tutto, Ammiraglio”, io @gngo un doveroso “grazie anche ate,
comandante Rondoni” per questa dimostrazione ddgr@ sincero amore per il mare e per la sua
cultura.
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tra i relitti della provincia di Genova

Recensione di Paolo Pagnottella

Questa bellissima opera nasce a seguito dell’ atxuisitazione di trenta relitti ad oggi individuat
nelle acque della provincia di Genova, merito dsitn due autori, specialisti molto noti nel campo
delle esplorazioni subacquee. Infatti, Emilio Cagia ufficiale marconista a bordo di mercantili su
quali ha viaggiato per tutto il globo, € giornadistd esperto subacqueo, rinomato autore di una
trilogia di opere sui relitti scoperti nelle acoiedla Liguria, mentre Lorenzo Del Veneziano,
genovese, istruttore e appassionato sub, si oaeif@aormazione dei sommozzatori per l'alto
fondale, ama definirsi esploratore subacqueo; si levono, infatti, sia la scoperta d'importanti
relitti sia rap porti affascinanti, dallo scafo d#&hdrea Doria” a quelli dei sommergibili “Millo” e
“Micca’. Per tornare al nostro tema, a lui dobbialiimalividuazione dellU-boot 455, le cui
straordinarie e affascinanti immagini occupanotgioente la parte centrale del libro. La
caratteristica peculiare di questo volume, assaidoeato e ricchissimo di fotografie di elevata
qualita, risiede nel fatto che a ogni relitto rig@bo € associata la ricerca storica sulle carattehie,
sulla vita operativa, sulle leggende associatel'Bet55, per esempio, nulla si sapeva sulla sua
fine. Correva di bocca in bocca, fra i pescatanaginai del Tigullio, la storia di un sommergibile



affondato in quelle acque alla fine della guercen annessi racconti di missioni segrete e favolosi
tesori. Ora, la scoperta del relitto da parte eiZeneziano, restituisce alla realta il misterioso
battello partito da Tolone il 22 febbraio del 1944liretto ad un agguato nelle acque di Algeri al
comando del Tenente di Vascello Hans Martin Scheibagiovane ventiseienne di Konigsberg,
appartenente al famoso Corso “Olimpici” uscito’daitademia Navale tedesca nell'anno 1936,
quello delle Olimpiadi a Berlino. Il battello e rietyato come “disperso” il 6 aprile successivo,
quando sarebbe dovuto essere gia rientrato ned plotia Spezia. Saltato su una mina o che altro?
E perché sitrova a nord di La Spezia? Perchéegmatto sul fondale di 120 metri, con la prora
svettante verso la superficie? Rimane questo, ldire silegge d’un fiato, quasi con cuore in gola,
pensando agli ultimi istanti di quei cinquantaqr@tiomini (cinquantuno secondo il sito ufficiale
dei sommergibilisti tedeschi, ma che importanzg bh& ancora sono racchiusi in quella bara
d’acciaio intatta, con il periscopio ancora nel siloggiamento, con la mitragliera inutilmente
puntata al cielo, con il contro portello chiuso'e @ncora da scoprire tutto sulla sua ultima
missione, sulle cause dellaffondamento di queille €arta definisce “il piu bel relitto del mondo”
e sua moglie Eva, invece, il relitto maledettoghércausa di malori da decompressione a tutti
quelli che si sono immersi per esplorarlo. A me;ing@o e sommergibilista, piace ricordare,
insieme agli autori, che il giorno della presentaeidel filmato della scoperta, la Marina tedesca
abbia inviato un suo Ufficiale che, dopo avere raz@to “ a nome della hazione germanica”
'autore della scoperta, ha detto che le famigéerdarinai caduti avevano finalmente un luogo
dove piangere i propri cari. Ma, ha aggiunto, pregdi mantenere segreta la posizione del relitto
perché non diventasse un’attrazione turistica. flgdemessa é stata mantenuta. “Sulla tomba del
marinaio non crescono le rose”, recita la canzomg drra dei sommergibilisti tedeschi e non c'e
miglior sepoltura per un marinaio che all'interralld propria nave. Il mare ha custodito questo
scafo per tanti anni e tutti speriamo che contanfarlo. “Essere ringraziati ufficialmente da
un’intera nazione che ha perduto in battaglia sofati, ha fatto crescere in me — dice l'autoile —
rispetto per tutte le navi sommerse”. Questo iiliEcativo messaggio che promana da questo
libro, messaggio cui noi, Marinai d’'ltalia ci as&oo in pieno. Leggere libri come questo procura
un’emozione fortissima: la bellezza delle foto ggadcatena la fantasia. E’ vero che “ a egregie cose
il forte animo accendono le urne dei forti” di foana memoria ma anche il loro ritrovamento, la
passione e la tenacia degli esploratori, la visagl&a natura che prolifera sullo scafo, lo circand
vita, lo fa rivivere sul fondo del mare. Grazie, ilim grazie, Lorenzo.




Alberto Fiaschi

[La straordinaria avventura
del regio cacciatorpediniere
Turbine

Perché non si dimentichi

Romanzo

MARCO DEL BUECCHIA ERDITORE

Recensione di Paolo Pagnottella

“Alberto Fiaschi scrive questo suo libro con linte di ricordare eventi e gesta della “battaglia de
convogli”, delle navi militari, dei mercantili che parteciparono e soprattutto del
cacciatorpediniere Turbine ove suo padre, allopppa@nnoniere di terza classe, fu imbarcato dal
febbraio 1941 al novembre 1942. Racconta piccgtieedi episodi di eroismo con semplicita e
senza enfasi, astenendosi da ogni commento p alitpersonale. Vuole rimediare alla modesta
attenzione con cui “sopportava”’ in giovane etacoati del padre ormai novantottenne, e a lui
dedica il libro”. Perfetta prefazione dell Ammira@lErnesto Muliere ad un libro che richiama alla



mente ( e cita) perfino Tacito, che sostienesdeee consapevole — e parlava nientemeno che dei
suoi Annales — che molti dei fatti che racconthe accontera sembreranno di scarso rilievo.
Invece 'autore osserva con attenzione proprio taigiche, paragonati allimmane conflitto,
vissuti e raccontati dai marinai che “c’erano”pbtrero sembrare di scarsa importanza ma ,
viceversa, narrano la quotidianita di una guerdauma vera vittoria italiana: la scorta e prote®io
ai convogli all'imponente traffico mercantile diarnimento al teatro operativo nordafricano. Il
romanzo e opera di fantasia , certamente, ma untadia ben ancorata ai fatti, agli stati d’animo,
alle azioni dei nostri marinai che sopperirondamente con il loro coraggio, la caparbieta,
'abnegazione alle deficienze tecniche ed operabessun tentativo, quindi, di cimentarsi con la
storia 0, peggio ancora, con la Storia, ma ildie® di onorare le gesta di coloro che hanno
combattuto sul mare a bordo delle nostre navi. r@pene ardita e certamente non facile, poiché
gli episodi narrati hanno dovuto fare i conti cbeeigreto militare, con le omissioni della
propaganda, con la contraddittorieta di altri testii, con il tempo trascorso e le nebbie dell'oblio
scese inesorabili. Non la verita, quindi, ma lasapevolezza della plausibilita, dovuta alle parti
sovrapponibili di racconti diversi, condita condagica interpretazione quando questi erano
difformi. Una bella azione di cultura marinara ergta, di entusiasmo corroborante per tutti,
giovani alla ricerca delle radici e anziani cherebbero trasmettere ideali e valori. Guido Rocca,
allora comandante del Turbine e Giovanni Torriddiiettore del Tiro, ne andrebbero fieri, cosi
come tutti i membri di quell’equipaggio che hannatarato in quelle avventure la forza e la
motivazione di volersi ritrovare poi, nel dopoga@emgni anno, anche se ogni anno di meno.




ALESSANDRO

BARBERO
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tta ha del tre Imp
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Recensione di Paolo Pagnottella

“Non appena in Occidente si sparse la voce debbagima uscita della flotta turca, papa Pio V
decise che quelkla era 'occasione buona per gmmakzun progetto che sognava da tempo: 'unione
delle potenze cristiane per affrontare gli infedrelmare con forze schiaccianti, e mettere fine una
volta per tutte alla minaccia che gravava sullsi@mita. Quando divenne sempre piu evidente che
la tempesta era destinata a scaricarsi su Ciprecéhio inquisitore divenuto pontefice, persecator
accanito di ebrei ed eretici, volle affrettaremfa.”

E’ la primavera del 1570. Un anno e mezzo dopdpitobre 1571, 'Europa cristiana infligge ai
turchi una sconfitta catastrofica. Ma la vera vig@attolica non si celebra sul campo di battaglia
né si misura in terre conquistate. L'importanzaepanto € nel suo enorme impatto emotivo
guando, in un profluvio di instant books, relazjonemorie, orazioni, poesie e incisioni, la sua
fama travolge ogni angolo d’Europa.



Questo libro non e 'ennesima storia di quellamgaia. E’ uno straordinario arazzo dellanno e
mezzo che la precedette. La sua trama é fattautegiii, gli intrecci diplomatici, le canzoni cantat
dagli eserciti, i pregiudizi che alimentavano emtoai fronti, la tecnologia della guerra, di cosa
pensavano i turchi dei cristiani e viceversa. Bssére i suoi fili ci sono volute la prosa
appassionante e la maestria rara di AlessandroeBerb



Recensione di Paolo Pagnottella

Che grande e felice coincidenza! Proprio quanddvtamiinai d’italia il prossimo anno 2011
festeggiamo alla grande il 150° Anniversario defiita d’ltalia e della costituzione della nostra
Marina Militare (nonché il primo Centenario dell Al stessa) con Raduno Nazionale
straordinario a Gaeta, Frate Indovino dedica ilslebre e diffusissimo Calendario dell’anno 2011
al mare, alle navi, alla marineria ed alle sueitiadi. Il calendario, edito a cura dei Frati
Cappuccini dellUmbria, ideato e realizzato (fillagaua scomparsa nel 2002) dal religioso
francescano Padre Mariangelo da Cerqueto, non ad&esteggiarci meglio!

Oltre alla consueta anedottica, agli angoli coonisigli culinari e di erboristeria, questo speciale
numero riporta rubriche interessanti e divulgativeera cultura marinara. Cito, ad esempio, la
storia delle polene, i proverbi marinari, le cuiagtimologiche del nostro linguaggio, vere perle
rare.

Celebra poi figure ormai leggendarie, come il MeesitAscia e lo Scultore di bordo, riporta storie
di viaggi e dei nostri piu celebri navigatori, ong ed uso dei portolani, e, ogni mese, uno spazio
dedicato alle navi nella storia. Mirabile poi pertstica efficacia nientemeno che una storia della
navigazione, essenziale ma completa e ben espéichéila complessa materia.

Tante volte ho lamentato la carenza di cultura maaai negli Italiani, oggi sono ben lieto che una
pubblicazione cosi celebre e diffusa, che & presartante case e famiglie italiane ospiti un
consistente bagaglio di sana, semplice ma fondaateetu ltura marinara.

Ecco perché auspico che il calendario di Fratewmo2011 trovi ancora maggiore diffusione: &
bello, e utile, e divertente, € in sintonia condktro genuino spirito marinaro.

Frate Indovino O.F.M., Via Marco Polo 1bis, 06125URjia, c/c postale n 4069)




LE NAVI OSPEDALEL
ITALIANE 1935 - 1945
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Recensione di Paolo Pagnottella

Questo volume completa, in un certo senso, la anlyllilio grafia dedicata alle navi protagoniste
degli eventi bellici del secolo scorso. Comparsengil corso del primo conflitto mondiale, dove
I'ltalia giunse a renderne operative ben dodicesje unita specialistiche e specializzate furono
impiegate anche nel conflitto spagnolo e nellarguetiopica, seppure sotto la specie di “navi
trasporto infermi”. Il libro non si sofferma sugspetti e caratteristiche tecniche dei bastimenti,
essendo essi tutti mercantili requisiti e adadiatiuovi compiti, ma ripercorre le vicende che hann
visto protagoniste o co-protagoniste o semplici (rma secondari) partecipanti queste navi cui la
Convenzione di Ginevra — giustamente riepilogatke iseie travagliate e spesso contestate fasi di
stipulazione e applicazione — assegnava compithiiarae salvaguardie particolari nell’ambito dei
conflitti. Si tratta di un’opera completa e avvinte, nella quale le operazioni, le vicende delle
singole unita, la loro storia sono tracciate coecpsione ed esattezza. Mipiace rilevare come il
corredo fotografico sia, come di consueto nellelpioazioni dell’'editore, eccezionale basato su
fotografie spesso inedite e sempre affascinaripe@ riatamente sistemate a completamento della
parte scritta. EsSso proveniente in massima pattardaivio personale di uno degli autori -



Erminio Bagnasco, direttore della Rivista editeceostro socio — il quale, avvalendosi della
collaborazione di altri due illustri soci dellANMH Enrico Cernuschi e Maurizio Brescia — ha
consegnato alle stampe e alle biblioteche interessaprodotto essenziale al ricercatore cosi come
al semplice curioso (essendo le esigenze dei dygestd non sempre compatibili, emerge la bonta e
la qualita di questo lavoro). Ho anche grandemapfeezzato la puntualizzazione
sullorganizzazione delle navi Ospedale, non serapn@sciuta e talora fonte d’'imprecisioni e
difformi riporti cosi come I'appendice dedicataeallavi Protette, sconosciute come termine e come
ruolo dalla maggioranza dei lettori. Queste unitde dotate di particolari contrassegni, stalfiiii

le parti belligeranti, per i quali non potevanoarssattaccate né fermate nel corso delle missioni
concordate. Significative furono le operazioni cottd proprio all'inizio delle ostilita dal “Calitéa

che evacuo i civili italiani da Malta e dal “CorRRe@sso” che trasporto a Lisbona il corpo
diplomatico inglese (ben altro trattamento fu ireveservato ai consoli italiani in Gran Bretagna,
tutti arrestati e spesso malmenati gia I'11 giu§@d0!). Non e fuori luogo I'accenno finale
allimbarbarimento delle azioni belliche, soprattutilevato nell’'ultimo biennio del conflitto, che
causo la perdita di numerose navi ospedale (i@lidesche ma anche alleate) per mine,
siluramenti e bombardamenti aerei. Appassionast®gevole, preciso e inoppugnabile, il libro
risulta di piacevole e appassionante lettura, titdta a un settore misconosciuto e troppo spesso
almeno fino all'uscita di quest’opera — ignorata’'&éltra lacuna colmata nella cultura marinara.




GIORGIO DISSERA BRAGADIN

LA MARINA VENETA
DAL 1797 AL 1849

Cicero

Recensione di Paolo Pagnottella

Sono molto grato all’amico Comandante Giorgio Diadgragadin per avere chiesto a me, piccolo
cultore della storia navale nazionale, di presengaesta sua opera.

Credo pero che abbia voluto, oltre che concedereie allamico, ricevere una sorta di imprimatur
dal Presidente dell’Associazione che riunisce iiNead'Italia.

In questa doppia veste non posso sfuggire: sostgempre che in Italia esista un pauroso deficit
di cultura marinara ed ora non posso che gioifeodie a questa magnifica opera che viene a
colmare, per la sua parte, quel vuoto che vadoragando. Giorgio € un bravo marinaio,
pienamente degno di questo titolo a volte misteritoppe volte negletto, quasi sempre ignorato.
Cosi come tutti (o solo?) i bravi marinai, eglireanesto intellettuale e percio stesso attendibile
corretto. Non solo ama la materia, ma non si steindaercare e valutare. Di piu, elenca, descrive,
racconta con garbo, con precisione, con accuratenpa tralascia I'anedottica, la storia minore,
guella che custodisce e rende piacevole la gradia.sCosi, una storia importante come quella
della Veneta Marina dalla sospensione del Gran i@bmsi moti indipendentistici del 1849
riappare alla memoria e all’attenzione, se mabsséro in qualcuno sopite: e fa riprendere a quel



periodo storico il posto che merita nel contestiageu grande evoluzione della storia navale
nazionale. Gia, proprio quel 1849, 'anno dellogpezsi della fammata nazionalista, 'anno della
restaurazione e del forzato rinvio del ricongiungto alla M adre Patria: solo rinvio, perché
Garibaldi sta per irrompere sulla scena e scatenaskgprocesso unitario che proprio in questi
giorni vede la celebrazione del suo 150° anniv@rskrVenezia rimane cosi in primo piano, non
sullo sfondo: i Mille partiranno poiper Marsala;ieranno a Napoli, Garibaldi si ritirera a Cagrer
ma... Venezia si e fatta avanti, si € meritata laMedaglia d’Oro al Valor Militare e si propone
quale attore principale di quel grande fenomendas®@olitico e militare che sara il Risorgimento.
Giunge dunque a proposito questa opera, che a piefop ossiamo incastonare fra quelle
celebrative dell’'epopea risorgimentale e che sengdire a sottolineare che la Marina della
Serenissima, da cui deriva, senza ombra di dubb@nea soluzione di continuita, la nostra attuale
grande Marina italiana, rimane pur sempre l'un@seacdi cui vantarsi in Italia dalla caduta
dell'lmpero Romano al Risorgimento, le cui mosspuwago trovano origine nellanno in cui termina
questa rassegna.

La narrazione € arguta, lineare, tanto da far scemella memoria e nellimmaginazione quelle
vicende con una naturale presa sulla fantasiaj quetémolare la voglia di saperne anche di piu. Ci
dice, insomma, che non tutto fini con l'arrivo deipoleonici, non tutto riappare per miracolo nel
1849, c’é una continuita che non puo essere igaoEatcola allora riemergere cosi vivida e
frizzante daproporre ipso facto che Dissera Biiaggm men omen) non voglia lasciarci ignari del
prosieguo, almeno fino all'unita d’ltalia. Graz@iorgio, per questo tuo impegno che ogni marinaio
apprezza e che sarebbe bello se fosse ap prezzatibi,deoprattutto coloro che pensano essere la
cultura una insostituibile componente dello spideti’'uomo. In italia c’e€ bisogno di maggiore
cultura marinara e di maggiore numero di marinai.

Ricordo una frase che il grande Joseph Conradsganisl suo celebre e bellissimo “Cuore di
tempesta’: “i marinai, una razza scontrosa e fedefrosa e fiera, capace di ogni rinuncia e
dedizione, con i suoi riti, i suoi usi, il suo cggio e la sua fede”.

Grazie, marinaio Giorgio Dissera Bragadin, tuté grinai d’Italia ti ringraziano e ti rinnovano, rto
me, la loro stima con I'augurio che davvero quéggefatica ottenga il successo che merita.




UFFICTO STORICO DELLA MARINA MITITARE

GINO GALUPPINI

LA FORZA AEREA
DELLA REGIA MARINA

ROMA 200D

Recensione di Paolo Pagnottella

In questo lavoro dedicato all’Aviazione della Reldiarina, TAmmiraglio Galuppini — socio
dellANMI, autore assai noto nellambiente degludiosi della storia della nostra Marina — ha
scelto di rievocare I'evoluzione sotto uno degp eisi troppe volte ignorati, cioé quello ordinatieo
normativo, senza il quale quello storico-operatiom sarebbe comprensibile. Ne € nata un’opera di
grande interesse, rivolta ad un pubblico di ap passi e cultori. Frutto come al solito, di una
meticolosa ricerca degli strumenti normativi chai@aregolamentato la specialita aviatoria in
Italia, con interessanti ed appropriati cenni anfjo&ontemporaneamente realizzato all'estero.

E’ proprio attraverso i provvedimenti legislativaenministrativi, studiati allepoca in una
interessante ed originale prospettiva, passaligeagna che 'autore ricostruisce le realizzazioni
aviatorie portate a termine dalle allora uniche Baeze Armate del Regno, sia separatamente, sia
in collaborazione.

A contorno della trattazione, si analizzano angheofili dei piu illustri personaggi coinvolti,

nonché le caratteristiche tecniche di dirigibiéra e idrovolanti adottati sia dal Regio Esercidtia,
dalla Regia Marina fino alla costituzione dell'ipéndente Regia Aeronautica nel 1923.
L'impostazione prescelta dall'autore privilegiadjgosizione delle materie, quali 'organica e la



logistica, che fecero grande e universalmente saifaa-orza Aerea italiana in quel periodo. Gli
sconfinamenti nell'uniformologia e nei regolamemtiributivi servono egregiamente a completare il
quadro.

L’'opera si arresta al 1925, anno in cui si realitzapasso di competenze, installazioni e di
materiali dalla Forza Aerea della Regia Marina anthissariato dell’ Aeronautica. Il sintetico e
doveroso accenno alla ricostruzione, sempre sagpétto normativo, delllspettorato
dellAviazione della Marina nel 1950, dellAviazierAntisommergibile nel 1957 ed infine
dell’'Aviazione di Marina nel 1989 forniscono lo sga per un completamento del panorama.
Scorrevole nella prosa, approfondito, a volte enydivolume appassiona esperti e neofiti, perché
penetra in una materia importante, non margin@iereamente di grande fascino.

Lo fa con la ben nota e consueta eleganza cui I'Aagho Galuppini ci ha abituato.




Giuliano Marenco

Le navi.da guerra italiane
-infernate alle Balearl
lopo I8 seftembre

Recensione di Paolo Pagnottella

Ritengo si tratti di un’opera fondamentale perdaascenza degli avvenimenti che riguardarono le
navi della Regia Marina all'atto dellarmistizicsebito dopo. L'autore, infatti, figlio

dellAmmiraglio di Squadra Franco, all'epoca dia& del tiro del Cacciatorpediniere “carabiniere”
(una delle unita protagoniste degli avvenimentirgarrati) ricostruisce minuziosamente e
linearmente quanto accaduto sulle navi e agli exggpdella squadriglia che ricevette l'ordine di
distaccarsi dal grosso della Flotta da Battaghacevedere al recupero dei naufraghi della
corazzata “Roma’”, spezzata in due e affondata ddbbamba tedesca al largo dellAsinara. Giuliano
Marenco si € ovviamente avvalso della testimoniatizdta del padre ma ha anche allargato
I'indagine agli altri comandanti, ufficiali e memilategli equipaggi, cosi da poter organizzare una
vera e propria “storia”, con tutti i suoi eroismisp erazioni, difficolta e punti di luce e di ombra
Dopo il recupero dei poveri resti dei caduti erdemerosi naufraghi ancora in vita (tanti dei quali,
orrendamente ustionati, non sarebbero ro soprauviaia traversata) il comandante della
squadriglia, capitano di Vascello Giuseppe Maasaminata la situazione nei porti italiani (dai
quali provenivano notizie disparate e quasi tuggardanti la presa da parte tedesca) e soprattutto



la necessita che fosse portato urgente aiuto maditaufraghi che riempivano ponti e
sottocoperte, decise di far rotta sulle Balearii €uerge I'ambiguo comportamento delle autorita
spagnole, che concedono lo sbarco dei feriti draeiti saranno anche rimandati a bordo) e dei
cadaveri ma non agli equipaggi. Rifiutato il riforento di nafta, dopo varie azioni diplomatiche e
altalenanti voci di rilascio, giunse invece il pa@io ordine d’internamento. La parte centrale del
libro mette in risalto proprio questi sedici maky e emergono i contrasti con gli spagnoli, quelli
interni alle varie navi, quelli fra uomini dellaesisa nave: il tutto, avendo a fattor comune la
pressoché totale assenza di notizie dalla M admaPdalle famiglie e del destino delle altre navi,
lasciate in navigazione verso un porto sconos@ues pomeriggio del 9 settembre. La vita dei
marinai a bordo, la scarsita di denaro e di ap pgmwvamenti, la sempre difficile opera di comando
degli Ufficiali fanno penetrare quella situazione,fanno apprezzare l'intima essenza, riportano
allattenzione la splendida figura del Comandantarili, che brilla su tutti per determinazione,
senso dell'onore, fiducia in se stesso, certezkpeatesiero. | rapporti con la popolazione civile de
luoghi d’internamento meritano un discorso a payéete che ha subito compreso il dramma intimo
dei nostri marinai, ne ha alleviate in qualche miairibolazioni, ne ha seppelliti con cristiana
partecipazione i defunti. Le vicende politiche cesse, dalle pressioni tedesche al comportamento
degli Alleati, fanno da sfondo e contorno, cosi edmazioni della nostra Ambasciata e
dellAddetto Navale a Madrid, Capitano di VascéMaiffone. Il quadro e cosi completo, dando
modo al lettore di seguire passo passo, con ppezicine, quasi con sofferenza queste vicende di
cui poco o nulla si & scritto. Giunge dunque qugstia a “tappare la falla”, e lo fa in maniera
egregia, senza magniloquenze o trionfalismi, serzase e senza sottolineature, che siano
politiche o ideologiche, restituendo al marinaibuamo che é chiamato a vivere glieventie i
drammi in prima persona il ruolo che gli competeentro dell'attenzione e della storia.




Almanacco
avale

di Giorgerini e Nani

2010

Recensione di Paolo Pagnottella

E’ la prima volta che viene recensita su questépdgpera che, grazie all'assiduo impegno ed
alle amorevoli cure di due esperti del calibro dbr@io Giorgerini ed Augusto Nani, pone l'ltalia

fra le piu autorevoli Nazioni nel campo della ed@mavale, della classificazione del naviglio e
dellanalisi politica navale. Oltre alla ben notar@dizionale chiarezza dei dati e delle immagini,
che ne rendono facile la lettura e veloce ognrc&gel’ Almanacco evidenza una accurata selezione
delle informazioni di base: sono queste che comsentprima di ogni altra considerazione, di
allestire un testo autorevole, pregevole ed esat.i®/i sono riportate tutte le Marine Militari del
mondo e, assieme alla classificazione tipologidke dmita, ogni maggiore Nazione che gioca un
ruolo o ha parte nello scacchiere geo-strategien,evcorredata di una analisi cosi ben delineata e
precisa da consentire al colto ed all'inclita lasessiva disamina dello strumento navale con quella
necessaria, indispensabile conoscenza di baserdetieazioni delle scelte e degli orientamenti. Il
testo assume cosi la veste di vera e propria “gaitlamarittimita mondiale che lo fa assurgere a
libro-guida, indispensabile a tutti coloro che vagb approfondire la materia, parlare
dellargomento, discutere o anche semplicementergedil profumo di una semplice passione.
Poco o nulla importa che nella presente edizioo@® voci inerenti i “dati strategici” (p.es. valor
economici o di bilancio, consistenze numeriche)estano state lasciate in bianco: cio corrisponde,



per ammissione stessa degli autori, ad una preaisativata scelta, quella di non spacciare per
attuali dati che la forsennata accelerazione dwglinti recenti e la tumultuosa evoluzione in atto,
condite da una crisi economica senza precedentipfatenere superati o comungque poco
attendibili, strumenti cioe onestamente inutiliziiab

Insomma, con una correttezza intellettuale davuerca, Giorgerini e Nani dicono che la
situazione attuale, a qualunque momento ci si déip@are per andare in stampa, va vista ed
interpretata alla luce di uno scenario politicapreamico, strategico i cui elementi costituenti sono
in cosi rapida evoluzione e trasformazione da naempessere presi in esame neppure se riferiti da
un anno all’altro. Inoltre, quasi tutte le Nazitvainno in atto, o ideato progetti di ristrutturazon
che, dovendo fare i conti con dati economici, ¢iisanziarie e sociali ancora in atto, possono solo
essere immaginati o intravisti e quindi non assinpler certi.

Questa, dunque, non e solo la fotografia dellottst@uo” della marineria da guerra mondiale, &€ un
ottimo esercizio di riflessione e di consid erazipme tutti, esigenti cultori della materia, neoditi
appassionati.

A ben leggerlo, sivede 'oggi ma si individua gidomani e siccome le basi dell'opera sono
solide, il pensiero sperimentato, do per contocegliaito che l'autorevolezza tutta italiana,
ampiamente e meritatamente acquisita dagli ayioriga ancora una volta sul livello
delleccellenza in campo mondiale questa loro gl iniziativa.
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Recensione di Paolo Pagnottella

Nell'intento di segnalare ai nostri Lettori opereritorie di lettura, ma non necessariamente sempre
e solo saggistiche, ecco un romanzo che trae iinsp@nto dalla storia di un milione di dollari
stanziato per pagare una tonnellata di cocain@ephrisce assieme alla merce. Cid avvia
spasmodiche ricerche sia da parte dei fornitori slbufficio DEA di Cartagena. Sullo sfondo di

una Colombia a volte romantica e tradizionalegaliolenta e cinica, si svolge la vicenda del
capitano Jean Paul che, diritorno da una lungégazione, avvia una piantagione di palme in
societa con un vecchio medico apparentemente amati

Emblematica figura € quella dellammiraglio colomid Nelsen che mette in atto un piano per
intimorirlo al fine di imporgli I'impianto di cocaella sua piantagione. Ma Jean Paul riesce a
sfuggire alle sue trappole e alle minacce.

Se la storia in sé e avvincente, nuova € la madieeolgere il tessuto narrativo, i toni e le
caratterizzazioni dei personaggi. Il motivo fondataée dellopera, oltre a voler dare a conoscere la
meravigliosa natura colombiana, sta nel presewjaeep erversi meccanismi, spesso ignorati nelle
societa opulente, che producono danni sociali arapili. Si vuol dare al lettore una visione



organica del complesso ciclo della coca che vagaiintagioni, ai modi e mezzi per la diffusione
usando uomini insospettabili, Spesso posti sothitie e con tappe sanguinose.

Per fortuna, il bene trionfa sul male, risolventcoinflitto tra personaggi dotati di etica positva

altri ceffi la cui sola dimensione é l'infamia. speranza che promana piena dal libro, & di recupero
dei veri valori morali.

Si nota il registro della superiorita di grado teethe rispetto agli altri personaggi ma si sottedin

che 'ambiente resta fortemente turbato o manipadaigli interessi di forze occulte legate al male.
Il narratore sceglie di esporre la storia ma nongugia, lasciando al lettore la discrezionalita di
giudicare i personaggi, e cosi facendo l'attenzigldettore sara ingaggiata fino alla chiusura
dellopera.

La tecnica costruttiva di questo thriller d’azianéincastro con cui, scena dopo scena riesce a
presentare con intensita emozioni, atmosfere nattiche e magiche (foreste, anaconda, stregoni e
indios, fiumi irruenti, mare caraibico coloratoieptido), un ambiente tropicale ai primi posti nel
mondo in quanto a biodiversita. Il narratore esp&mimi, natura, norme sociali con il filtro
dellimmaginazione e dellosservazione tipicamesweiologica.

Trovo splendida la lezione che se ne ricava. Laucaildel denaro facile, senza rispetto delle norme
tipica di un certo ambiente che vive grazie althigsta di stupefacenti, pud essere cambiato, ma e
necessaria una riformazione della coscienza edsgatiesse iniziare e avvenire partendo dalle
pagine di un romanzo, sarebbe auspicabile.L’Autlauégi de Rosa, congedato nel 1970, é socio
del Gruppo ANMI in Lugo di Romagna, insegna soogidgresso I'Universita del Meta in
Colombia. E’ al suo secondo romanzo. Il primo, Manearo, fu pubblicato a Roma nel 1983 dal
compianto editore Francesco Chiari e sponsorizdatdiverse organizzazioni, tra cui la Presidenza
Nazionale ANMI.




Recensione di Paolo Pagnottella

E’ stata una scelta coraggiosa quella dellAmmiBhvre di andare a ripercorrere le tappe della
Grande Guerra vista dalla parte e con gli occHaddhbrina. Perché di quella Guerra (nata per porre
fine a tutte le guerre e se ne sono poi vistultai!) sono stati scritti volumi e volumi sullécende
terrestri, che sono state si componente deterngreaquantitativamente rilevante dello sforzo

bellico nazionale, ma non potrebbero essere coraresalizzate compiutamente senza l'efficace
e in tantissimi casi risolutiva azione della comemte navale. Qui si delinea con grande senso della
misura ma con precisione quella che, da alloraingarebbe stata la variegata accezione del
termine “navale”, che passa da pura e semplicenazdal mare da parte di navi e naviglio alla
pianificazione e condotta di operazioni navali cdespe, anfibie, di mezzi subacquei e insidiosi,
aeronavale, difese costiere e produzione bellagistica complessa, pianificazione dello sforzo in
chiave di risorse umane ecc. Insomma, nasce qgeE#aza come oggi la intendono tutti gli
specialisti e sintetizzabile nel detto “sul mats il mare, sopra il mare, dal mare”. La moderna
forma di guerra navale cosi ampliamente intesaenasuprio in quella guerra e Favre ne ripercorre
la storia cosi che, partendo dalle forme disgieneasi naturalmente parallele si arriva al quadro
completo e integrato del contributo, ancora ungavdé cisivo e innovativo, della Marina Italiana e



dei suoi Capi. Devo esprimere all'amico Franco Eawn sentito apprezzamento per quest’opera,
che rappresenta come poche altre non una semiiditena dei fatti e dei personaggi e dei luoghi e
delle navi ma un insieme interpretativo che lap@ehi spazi alle incertezze e traccia la storia,
tratta dai documenti, dalle testimonianze e dalkdisi, dalla quale si potra quindi partire se e
quando si volessero sviluppare tematiche speaflesp sintesi di parti di essa. In fondo, un pezz|
ben ricostruito, un’opera che giudico quindi notosoteressante perché affrontata da diverso e
nuovo punto di vista, ma soprattutto rivitalizzaimyeeriodo cruciale per tutti quelli che volessero
affrontare poi ogni altro periodo successivo debkescorso (e forse anche del primo scorcio
dell’attuale). Valore non da poco e per pochi, aialragione dell'approccio, non paludato, non
ammantato da rivelazioni o sensazionalismi benspdiee, scorrevole, narrativo, accattivante.
Trovo qui molto del carattere dell’'autore, che ata il piacere di avere diverse volte alle mie
dipendenze e che conosco in tutta la sua profoddfi@nsiero, impegno professionale e serieta
d’intenti. Credo, in sintesi, sia un testo che domrebbe mancare nelle librerie degli appassionati
(e non solo di Marina) e sui banchi delle Accadelittari: riconcilia con gli storici non di
professione e con una divulgazione piana ed effic@anza mai essere troppo semplice o sintetica,
operando quindi un piccolo miracolo editoriale chieauguro non rimanga unico e sia anzi il
preludio ad altri contributi di tale fatta.
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Recensione di Paolo Pagnottella

L’Arsenale di Venezia € uno di quei luoghi simbalw stesso tempo di una cultura e di
un’ignoranza abissale: la cultura si nutre di caeoge, di approfondimenti, di dibattito,

I'ignoranza subisce il fascino della visita fretish, della scopiazzatura di altrui opinioni, della
superficiale patina di alcune nozioni. Tutto eoihtrario di tutto si € sentito e letto su questo
complesso architettonico, artistico, industriagoeiale unico al mondo, sul cui destino pesano
purtroppo interessi inconfessati e cupidigie (namt coperte), prima e oltre la sua stessa e matura

vocazione.
Quest’opera dotta, approfondita, curata e lingane nella sua complessita, non mi sorprende,

scritta com’e con la medesima vivacita dell'oraaati cui ho ampiamente sperimentato I'efficacia
nel corso della mia pluriennale esperienza a fiatedio scrittore. Edli, infatti, rappresentava la
punta di diamante della Commissione Scientificafelceva parte integrante del Comitato Progetto
Arsenale, istituito su una brillante idea e perragkella Marina Militare ai tempi del mio comando
dell'lstituto Studi Militari M arittimi che aveva (eha tuttora) sede proprio all'interno della parte
sud dellArsenale, quella parte ancora (e per fajulemanio militare e nella disponibilita della
Marina.



Quel Comitato riuniva per la prima volta attornousdsereno tavolo di confronto civile d’idee e
progetti tutti gli attori che avevano parte e rasgabilita non solo nella gestione e manutenziohe de
grande e storico complesso, ma avrebbero potutw@alindicarne gli sviluppi compatibili nel
futuro e la trasformazione rivitalizzante. Infattyniva la civica amministrazione, la
Soprintendenza dei beni artistici e archeologmmpresi quelli sommersi, 'Agenzia del Demanio,
i Magistrato alle Acque oltre, ovviamente, la si@$/arina che ebbi I'onore di rappresentare. Ecco
dove Ventrice, oggi Presidente del Centro StudeAate di Venezia, mi fu maestro, nellumilta ma
nella grandiosita del pensiero, nella tenacia devocimento, nell enorme competenza storica e
professionale, nellamore incontrovertibile petvda”’ e la venezianita dell Arsenale.

Qui egli riepiloga (se cio fosse possibile in 3@GYjme circa) il frutto della sua passione, la thsi

gli € sempre stata chiara nella mente come neflaggande cultura e lo fa con la scrittura semplice,
scorrevole, appassionante cosi come affascinagmpre stato il suo eloquio e accattivante il
dialogo con lui sulla materia. Oggetto della traibae € senza dubbio la presa d’atto che sia stata
ineluttabile la trasformazione d’intere aree dedtAnale, con la costituzione nei tempi di nuove
aree e spazi terreni e acquei da destinare a rattivéa al fine di realizzare 'impianto industiea
adeguato ai tempi e che cio abbia comportatofiegine delle precedenti funzioni produttive, con
I'abbandono del precedente sistema produttivaientazione della logica stessa dei vecchi
impianti. E tutto cio sovrapponendo, riutilizzandsciando pero traccia visibile dei secoli, dunque
permettendone lo studio come quello su di un becteealogico dell'industria, perché si comprende
la logica degli interventi operati attraverso le@scenze e le competenze di cui erano in possesso i
costruttori di navi, dalle remiere alle carbonialie corazzate.

L’Arsenale e dunque (e forse per la prima voltagl@aato sia come contenitore, struttura
architettonica involucro sia come contenuto, inegitarole officine, laboratori, macchine che, nel
loro inscindibile insieme, hanno costituito il €8ta produttivo e I'organizzazione del lavoro
antesignani nel mondo e vanto della Serenissinmagoeidell’ltalia poi. Il “caso” Arsenale di
Venezia é proprio questo, la sua eccezionalit®p fio nella sua capacita di riconversione e
adattamento continui alla nuova produzione indalstal passo con i tempi, oltre che nella
straordinaria sopravvivenza all'erosione del tera@bl’'umana devastazione delle precedenti
epoche manifatturiera e pre-industriale. Perfetgech del percorso dellopera, che non tralascia
dotti riferimenti, ma li integra con acute osseigar, semplici deduzioni, definitive analisi. E
conduce il lettore allunica conclusione che “quass attivita si vorra realmente insediare dentro
I'Arsenale di Venezia, essa dovra saper coniugddingtio della tradizione con quello
dellinnovazione .... tema fondamentale di studio prea corretta interpretazione del complesso é
costituito dalla ricostruzione delle vicende stloeice delle trasformazioni subite dall’Arsenale. ...l
prodotto da conservare, recuperare o riusare éuosinon solo dall'involucro ma anche da
macchinari, macchine utensili dislocate nello sp&ztierno secondo una certa logica funzionale ai
metodi di produzione che condizionava spesso tadar chitettonica dell' involucro”. Era compito
del Comitato pervenire al progetto del “nuovo “ Amale e queste ne erano le linee di azione. Mi
auguro che coloro che oggi parlano di Arsenale ntargpiu coloro che ne detengono il futuro,
abbia almeno la compiacenza di leggere questo foakale libro.
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Recensione di Paolo Pagnottella

Questa ottava “fatica letteraria” dell'amico Massigubboli non puo passare sotto silenzio né da
parte del Presidente nazionale dell’Associaziomer@misce tutti i Marinai d’ltalia né, tantomeno,
da parte di un vecchio sommergibilista. Riunenéltanmia modesta persona queste due

caratteristiche , la cosa viene spontanea e gré&lexamme sempre gradevoli sono i libri di
Massimo. Questo nostromo Mario ed il suo “secorfiatonio, i due personaggi che con i loro
racconti rendono quant’altri mai la particolaretsta del marinaio, dimostrano quanto consistente
sia questa figura, spesso dimenticata, a volteraapsempre ai limiti di ogni letteratura persenal
o collettiva. Nei tempi antichi si diceva che esigi tre categoria di umanita, i vivi, i morti ed i
marinai. Dei vivi tutti si occupano e molti si inéssano, dei morti pochi si ricordano e solo alcuni
si interessano, dei marinai nessuno si occupasinessi interessa. Questo dicevano, in un’icona
che ha molto di vero, gli “antiqui”. Ma oggi ndéidmentiamo perché dei marinai ci siamo noi a
parlare , a difenderne la figura, a pubblicizzdaneultura. Noi del’Associazione Marinai d’ltalia,
fieri custodi delle tradizioni millenarie della s marineria, eredi delle uniche realta politiehe
militari di cui essere fieri dalla caduta dell' irmeeromano al Risorgimento, le straordinarie



Repubbliche Marinare ( che erano ben piu di quattaodi cui ci si dovrebbe ricordare, in tempi di
Repubblica, di almeno le quattro giganti, Vene@anova ,Pisa ed Amalfi). E poi scrittori di mare
come Zubboli,storie cui “si aggrappa per continuavévere come i gabbieri si avvinghiano ai
pennoni” e con le quali “risente la musica del matequale musica si sente in queste pagine, quale
purezza di suoni e di ideali, quale poesia conduwersi finali, dedicati al’eroe ed agli eroi piu
umili, al Comandante ed agli equipaggi di quetit@specie ancor piu solida e speciale di marinaio
che sono i sommergibilisti. Massimo , lo dice dozionfessa lui stesso, se ne € innamorato al solo
sentirne le gesta quotidiane e compie I'opera sdmaaria di farne innamorare, ne sono certo, quelli
che le leggeranno, gesta lievi, ordinarie, doveragiuto perché siamo uomini d’onore e si deve,
dobbiamo compierlo, costi quel che costi. Padrarspero che si rende conto della situazione e
“non pensa a sé... ma alla famiglia, ai figli, allagle e ai suoi marinai” propone una figura etica
ad un mondo che tanto bisogno avrebbe di un’atita,qualunque, cosi come il Comandante del
“due pipe” che rischia la propria unita ma va al@wrso del pericolante e, prima di allontanarsi,
saluta coi fischi e la bandiera a riva la sfortartadrca che affonda. E la fierezza della nostraaraz
marinara italica, quel Rizzo cosi carico di glaiee rinuncia ad incarichi di prestigio ( chi mai

piu?) , quel transatlantico “Rex’ di cui nessuraoria piu cosa possa significare alzare ariva il
“Nastro Azzurro”, simbolo dellappartenenza alleé piobili e gloriose marine del pianeta. Che bel
tratteggio nel ricordare il servizio militare in Mraa, che bell'affresco che fissa I'animo prima che

il volontariato seppellisca definitivamente quemstéica fase della vita di un giovane, con la
cartolina inviata alla ragazza del paese con &eftaifrata” sotto il francobollo per sfuggire ai
controlli di mamma e con I'emozione della risposBabzie, massimo, per avere voluto chiudere
guesto stupendo libro di mare, sul mare, per ilenenl profumo del mare, ricordando , per tutti,
Carlo Fecia di Cossato, Carletto per tutti noi s@myibilisti.

Non solo I'eroe di guerra e della lotta al nemimandotta fino all’ultimo colpo e fino all'ultimo

giorno ma I'uomo simbolo della fedelta , dellonanditare, della dirittura morale, della coerenza .
Quando gli equipaggi, saputo dell'arresto del “laomandante” che si rifiutava di eseguire ordini
emanati da un governo che, contrariamente a quelicce mpre richiesto, non aveva giurato
fedelta al Re, erano sull'orlo dellammutinamertten li aveva compresi quel Comandante che cosi
si rivolse al ministro che chiedeva spiegazionidn¥ noi che abbiamo insegnato loro la coerenza,
Ammiraglio. E dobbiamo esserne fieri. Gli uominsgano, le virtt rimangono”. Fecia di Cossato e
libero. Ma non vorra piu vivere quando si accorlge finisce il tempo degli eroi e comincia quello
dei furbi, dei traditori e dei ladruncoli . Saranhesimo caduto sul campo, non un suicida. Grazie,
Massimo, per avere voluto ricordare tutto cio agiemorati ed a coloro che non sanno, perché
nessuno ha loro mai detto, quale grande caricalensianecessaria per essere uomini. Come lo
sono i marinai.



Recensione di Paolo Pagnottella

Gran parte delle attivita del viver quotidiano t@ow ambientazione in coda a una fila: che sia
rappresentata dal traffico caotico di automobilistdlonnati lungo le strade in attesa di
raggiungere i luoghi di lavoro o dalla folla debs#o sera radunata davanti a una pizzeria o
allingresso di un cinema, la fila in tutte le suanifestazioni & una presenza radicata nella vita
delluomo di ogni tempo e di ogni luogo. Diversareea a dirsi qualora venga evocata come
sinonimo di inefficienza e disservizio: in tal senmfatti, la fila si spoglia della sua universalper
rivestire i panni del fenomeno made in Italy. Ipesienza di molti paesi civilizzati ci insegna come
al di fuori dei nostri confini nazionali la filassempre rispettata senza lagnanze. Di contrdoeél “
paese” viene spesso percepita come un disagiojfacatol dall’'ansia di un’attesa apparentemente
interminabile che la frenesia della societa mod Banatichettato come nemica da cui fuggire ad



ogni costo. Capita, allora, di trovarsi al cospetitchi nel bel mezzo della fila, colto dallinsea
paura di perdere il proprio tempo, sceglie di pesre |la via dell’ astuzia e dellinganno pur di
guadagnare una sola posizione. Emblematica alndguammagine della folla in coda agli

sportelli degli uffici pubblici, dove I'insofferermgenerata dalla sosta forzata diventa spessaderre
fertile di furbizia e arroganza. Talvolta la fdlaventa il simbolo di altri istituti ben pit dep edli:

e il caso dell’esercito dei raccomandati, che séndo conoscenze di persone piu 0 meno influenti
tentano di scavalcare l'ordine naturale degli asyira una poltrona o di quella massa che in nome
del prestigio sociale e del potere € indotta adggaae con falsa adulazione i “vincitori” di turno,
pur di conquistare un posto “in prima fila”. Normntano poii casiin cuila fila é il frutto di
comportamenti standardizzati, adottati dal volgoisposta ad eventi organizzati ad hoc per
riscuotere il consenso e il plauso di un vasto fictbche puntualmente non manca di soddisfare le
piu ottimistiche previsioni. Ecco allora che il varsi in coda cessa di essere “una maledizione” e
diventa il prezzo pagato senza recriminazioni per mrestare fuori dalla cerchia dei piu e poter dire
infine il solito “c’ero anch’io”.

Il presente saggio € un viaggio condotto nellureoedella fila in tutte le sue molteplici
sfaccettature: rappresentazione della disp erazimoessita di sopravvivenza o evento mediatico.
L’analisi che ne deriva, confortata dai risultatud sondaggio, ci offre una visione a tutto campo,
che non trascura gli aspetti psicologici del fennmelal comune stress quotidiano ai casi ben piu
gravi di agorafobia. Particolare attenzione édealicata allimmagine del traffico cittadino, dove
considerazioni di carattere sociologico forniscémspunto per filmare con minuzia di particolari i
comportamenti adottati dagli automobilisti al vakimn certe situazioni tipiche. Non mancano, da
ultimo, riflessioni sui possibili rimedi e la speaea che il ricorso sempre crescente a sofisticati
sistemi eliminacode possa almeno arginare i diga@jidiani provocati dalla fila, con tutte le sue
assurdita e i suoi paradossi.

Marco Manago, gia Ufficiale della Marina Militare,Socio del Gruppo ANMI di Frascati (RM)
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Erminio Bagnasco

IN GUERRA
SUL MARE

Navi e marinai italiani
nel secondo conflitto mondiale

Recensione di Paolo Pagnottella

Questa opera rappresenta una vera “opera omnia’laiRegia Marina nella seconda guerra
mondiale, tema che viene affrontato e svilupparowwodeciso ed originale approccio. Presenta
infatti al lettore una storia per immagini , che@opagnano, sviluppano ed integrano un testo
snello ed essenziale. In questo lavoro riesce vapemte l'impresa di mettere in rilievo la
fotografia d’epoca quale documento in primo luogealore intrinseco, assoluto, fonte autonoma
di cultura documentale, finalmente elevata a ratigrimadonna e non piu relegata a complemento
illustrativo e troppe volte riempitivo di un testblle fotografie si accompagnano testi e commenti
di mero assetto scientifico, provenendo da riceatitenome e documentali dell’autore, nonché
professionale, poiché sviluppate da un autore dfieidle di Marina lo € stato e ne ha assorbito
termini, esperienza e rigore. La “lettura”, alloastyiene per immagini e si completa con il teste ch
consente di sviluppare la sintesi in maniera asawlante chiara ed inequivo cabilmente
“marinaresca”. Si capisce subito che la ricercaselezione delle fotografie € mirata ad assicurare
che ad ogni evento , anche magari consideratdrmeate modesto, corrispondano una o piu



immagini ad esso relative, coprendo l'intero arebpkriodo in esame quasi giorno per giorno,
episodio per episodio di un conflitto che trova guisuo originale e documentatissimo diario, che
scorre rapido ed affascinante fra immagini clasgsictedite, rare , sapientemente dosate e
miscelate. Ne escono delineate le vicende delleadéarina, dalla vigila delle ostilita fino

alliniquo trattato dipace del 1947, con focaliziai continue su settori specifici, come la guerra
al traffico, Iattivita del naviglio minore ed aneltdi quello mercantile, spesso trascurato in tatti
come se non avesse rappresentato un settore dianpa strategica vitale. 1l lettore che si addentr
in questa opera viene guidato nei vari teatri dirapioni, dal pi complesso e corposo,il

M editerraneo, I'Atlantico, il Mar Rosso, I'Oceanadiano e 'Estremo Oriente, il Mar Nero ed il
Lago Ladoga: nessuno puo cosi rimanere estranemnsiderare lo sforzo richiesto alla nostra
organizzazione navale, agli uomini, ai mezzi, ctatirad operare in un teatro che oggi si
chiamerebbe “globale” avendo a disposizione unarsénto nato e concepito come “regionale”. Su
tutto, I'arco temporale di riferimento: dalla vigihttesa della guerra all’ armistizio, da questo
allaprile 1945 ( periodo che l'autore, con unaidigione da manuale, chiama “delle due
cobelligeranze”) e quello infine che culmina conaglempimenti del trattato di pace imposto ad un
Paese sconfitto (vae victis) . Libro di culturaer® navale come pochi attraente e completo,sche
completa con una scorrevole trattazione sulla jpalitavale italiana ( quando c’era) dal periodo
pre-bellico allintero conflitto, di cui riesce naibilmente a sottolineare le direttrici rilevabili e
conseguenti a quella impostazione della strategigttima italiana. Ma credo di poter affermare
senza smentita che a questi sicuri tratti vadauaggila meritoria volonta e capacita di proporre il
collezionismo fotografico come degno e validissinoui addirittura essenziale) complemento alla
lettura della storia, con autonoma base scientifogliendolo dalla luce di distacco e sufficienza,
quasi fosse una sorta di cultura minore, nel guaddudati storici accademici lo avevano riguardato
e relegato, al pari della diaristica e delle sargtprivate. Qui c’é la riprova che tutto questibae

e vero e proprio bagaglio di rilevante contenutwisd a disposizione, necessario addirittura se si
vuole ricostruire stati d’animo, sensazioni, p uhtvista con cui comparare, e quindi integrare, la
cosiddetta “documentazione ufficiale” con I'obigttidi fornire il quadro di situazione piu amplio e
veritiero.




ERMINIO BAGNASCO

| SOMMERGIBILI

DELLA SECONDA GUERRA MONDIALE

ERMANNO ALBERTELLI EDITORE

Recensione di Paolo Pagnottella

Questo volume e la ristampa ( attesa da tempa)ewelenti ed indovinati aggiornamenti, di
un’opera assai conosciuta e che ha gia avutodesso che merita, poiché racchiude qualita
raramente individuabili in similari esercizi. Infatsi pone al centro dell’'interesse per tuttiltot

di storia delle Marine, dal neofita al ricercatgrejché snella nella presentazione, veloce nelrfern

il dato atteso, centrata nello sviluppo e nel lslamento delle componenti. Ripresa e distribuita
perfino dal’'U.S. Naval Institute di Annapolis mtlotta anche in tedesco, non si limita alla
illustrazione delle caratteristiche tecniche detdllhappartenenti ad oltre 19 diverse Marine ma
fornisce elementi della storia delle operazioni ke visti protagonisti della guerra. Estremansent
sintetica ( un vero peccato, perché affrontatatagiio davvero interessante e moderno) € la storia
del mezzo subacqueo stesso, percorso che rendmbId sviluppo tecnico ed operativo e prelude
alla attualita dei sottomarini che ancor oggi éesé oggi piu che mai) costituiscono la capitgbshi

il vero potenziale delle principali Marine. E chilha prima capito ne ha prima beneficiato, perché i
sottomarino (allora ancora sommergibile) & statecché se ne dica o lo si critichi, il vero grande
protagonista delle guerre mondiali sui mari. Neeéitw sconfitto, senza dubbio, soprattutto ad
opera degli aeromobili imbarcati sulle portaerei, ima dimostrato di avere in sé i germi di quel
rinnovamento tecnologico e conseguentemente operetie, rendendolo invisibile e con
autonomia illimitata — propulsione nucleare — neipartato in auge la smisurata pericolosita e la



sostanziale invulnerabilita dei nostri giorni egdelli del prossimo futuro. Lo scopo raggiunto da
guesto volume é quello diillustrare come erant tap erché furono fatti i sommergibili: opere sui
sommergibili della Seconda Guerra Mondiale ceam®snoltissime ma quasi tutte dedicate ad una
classe specifica se non ad una Nazione specificaqe, affrontare la problematica da un punto di
vista comparativo globale, che metta in gradatible pit 0 meno esperto di conoscere e
paragonare le caratteristiche tecniche ed operdtieti i sommergibili che hanno partecipato al
conflitto, non e da tutti. Erminio Bagnasco é ciis nellimpresa con un lavoro pregevole, che non
solo e degno di far parte delle biblioteche spistiahe ma soprattutto delle librerie degli
appassionati di cose di mare che, come me, pravenaiacere a leggere e rileggere, cercare e
confrontare non solo aridi dati ma I'anima e latanga di un mezzo unico e speciale quale €, agli
occhi di tutti, il sommergibile.
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Nave Scuola Amerigo Vespucci
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segreteria@graficheamadeo.com

Recensione di Paolo Pagnottella

Ecco I'ennesimo libro su questa meravigliosa NaWwete voi, scritto sulla scia dell'entusiasmo per
avervi magari navigato per alcuni giorni e cosipagio di cogliere 'anima nascosta che ne fa
ancor oggi una fascinosa nave che , ovunque vaotie ammirazione e invidia. Ma atteso che
scrivere un libro sul Vespucci non € comunque ¢aside, diciamo subito che ci hanno provato in
tanti e solo alcuni hanno lasciato il segno. P@agpani si colloca in quest’ultima categoria perché
non scrive banalita, trasmette un messaggio cheegle dalla lunga esperienza di bordo, dunque
capace di consegnare al lettore valori e sensa deth tradizione. L’autore, del Vespucci, conosce
tutto e attraverso sapientitesti, immagini e diselgscrive caratteristiche ed attivita ma soptaitu

e capace di fare assaporare 'atmosfera e le emcaitentiche. Acuto osservatore, cacciatore di
segreti e di aneddoti, Carpani trova ed esprinderd rapporto fra uomo e mare, e lo fa dall'interno
della nave, guidando il giovane, il cittadinogitore a divenire suo tramite un marinaio,
guell’essere speciale che esalta le sue qualitédochli quando le mette al servizio della comunita
guando si rende conto che si puo andare avantsedBsquadra funziona e le energie di tutti sono
messe al servizio di tutti, come sul “marciapiedel pennoni. La have come scuola per eccellenza,



perché insegna, apre la mente, forgia il caratpmepara alla vita . 1l Vespucci ne esce come
testimone della nostra storia nazionale, che sacia indissolubilmente con quella della sua
Marina Militare, cerniera fra passato, presentgterb ma soprattutto solido riferimento per tante
generazioni di Ufficiali che vi identificano la prda cultura e la base della vocazione marinara. Se
davvero in Italia esiste un deficit di cultura nmamia, anche con queste opere si provvede a
colmarlo, perché espressione compiuta di amordegsmnalita, orgoglio. Nel mondo, ovunque sia
stato, il Vespucci ha degnamente rap presentatid)tambasciatore impeccabile della nostra
civilta. Lo abbiamo ritrovato cosi come lo avevaasciato e Piero Carpani merita tutto il nostro
ringraziamento e I'apprezzamento piu sincero. @k noi, allora giovani allievi del’Accademia
Navale, abbiamo vissuto, sofferto, gioito e provatmwordo di quella Nave qui &€ mirabilmente
raccontato in maniera semplice, scorrevole, quasidre si fosse riproposto di accompagnare a
bordo il lettore e, mentre la nave naviga, eglnglira dove &, cosa é successo prima di lui, quale
grande impegno é stato richiesto ai suoi prededesg@le responsabilita gravi ora sulle sue spalle
E non gli nasconde la fatica, il sudore, I'impegmo mpensati pero dal vivere il vento, il mare, le
vele, I'aria frizzante, gli oceani, notti cosi gt che non si vedranno mai piu, ondate gigangesch
la irripetibile sensazione di essere liberi, coreemagia, su un altro mondo, sospeso fra mare e
cielo. Questo fa questa incredibile, vecchia Sigraei Mari, si imprime indelebilmente nella
memoria dei “suoi” ragazzi e si inserisce nellalstoria personale come esperienza fondante e non
li lascera piu. Ecco la sintesi della nostra egmer , qui mirabilmente ripresa e tracciata: prima
dellimbarco sul Vespucci non sei nulla, dopo seuemo di mare, dunque un uomo davvero
speciale, sotto ogni aspetto.
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Recensione di Paolo Pagnottella

Di questo volume avevo letto alcune recensionigste anglosassoni, in occasione della sua prima
uscita in lingua originale inglese. Sembrava poteressante, anche per via di un titolo assai poco
originale, preludio all'ennesimo polpettone-collageico di tesi di laurea o cerca soldi facili.aDr
invece, ad una piu attenta lettura della versiarigaliano , revisionata nientemeno che da Augusto
de Toro, lo trovo imperdibile per ogni appassiontdliano in materia perché l'autore, professore
universitario americano, scrive soprattutto peuibblico e gli ambienti accademici anglosassoni,
ancor oggi arroccati su posizioni di comodo, trast@ nel tempo e alquanto superficiali nei riguardi
dellattivita della nostra Marina, quasi sempre#taitata se non ignorata. Anche l'autore, come tant
suoi compatrioti, confessa: “ero convinto che vbragazzi vincevano sempre e che i bravi ragazzi,
ovviamente,eravamo sempre noi americani’. Orarisieasi puo fare a questa opera e che essa
assume troppe volte l'atteggiamento dell’ "avvocdifensore” delle armi italiane, forse anche
quando proprio il caso non sarebbe. Ma giunge pgsibo, perché se si vuole raddrizzare la barca
della verita, finora assolutamente sbilanciatartasola parte (ovviamente la versione sprezzante
dei vincitori) occorre talvolta sbandarla dal laf@p osto (quello dei vinti) . L’autore confessa di
essersi avvicinato quasi per caso allanalisi dehgortamento della nostra Marina ma di avere



immediatamente percepito che i giudizi con cuiagastiquidato sapevano di sbrigativo ed ingiusto,
al punto tale da spingerlo ad approfondire le doere giungere a conclusioni ben documentate e
per nulla allineate alla vulgata. Il ritratto diaiM arina Italiana incapace € solo servito
egregiamente, secondo l'originale autore, a giaat# il vero fallimento, quello cioé della Marina
britannica che non riusci ad annientare la flddkana né ad acquisire il controllo del M editegan
né ad interrompere le linee di rifornimento dell¥&sverso I'Africa prima del 1943. Marcantonio
Bragadin, pluricitato dall’autore, aveva peraltonit$o, subito dopo la conclusione della guerra ch

i britannici avevano perduto un tonnellaggio supreragli Italiani e piu unita maggiori. Anche

nella guerra al traffico negli Oceani, scrive Sad&o, i battelli italiani ebbero all'attivo oltre.@0
giorni in mare e 197 missioni, cioé circa 40 gitirattello, e ciascuno affondo una media di 18 mila
tonnellate , contro le 15 mila medie dei battedifrganici, concludendo quindi che i sommergibili
italiani “fecero una figura piu che onorevole”. li2llo vedere finalmente scritto da un autore (e per
di piu anglosassone) che “benché il destino deltaii italiana fosse segnato dalla propria
debolezza tecnica ( anche e forse soprattutto ellagudustriale nazionale —ndr) e da Ultra, essa
combatté una guerra tenace e cavalleresca e, sans@n scongiurd piu che onorevolmente la
sconfitta per trentanove lunghi e frustranti mekiindagine storiografica dell'autore, dunque, lo
porta ad un’opera contro corrente rispetto alkautet“ufficiale” degli eventi fatta dalla

maggioranza dei colleghi anglosassoni, specieadelllimmediato dopoguerra, smentendo dli
stereotipi ed emendando gli elementi inquinantledielziosita e della comodita di parte,
quest’ultima anche di parte italiana, di chi € suilito sul carro dei vincitori.

Se noi Italiani volessimo ora riprendere il discoes con un poco di orgoglio, pretendere di
ristabilire la verita abbiamo a disposizione uruwmed, inoppugnabile per profondita, accuratezza
delle ricerche, ampiezza di visione e serenitautligio. Provenendo poi da fonte non contaminata,
per I'eta dellautore e per la sua nazionalita,sqadibro potrebbe assurgere a testo di riferimento
per tutti coloro che non accettano piu e menzogaelesiderano che la storia, quella vera e vissuta,
sia raccontata e tramandata con la massima p essérénita per tentare di stabilire la verita. thifa

si sa che la verita non e quella scritta dai Sotiori e subito dopo la vittoria, tantomeno dai
protagonisti della stessa, ma necessita di temp@tlirazione , per dar modo di ascoltare anche la
versione dei vinti, i cui documenti sono necessarieziosi per la sua scrittura. 1l confronto seren

e libero fra tutte le documentazioni dara i suoitirmigliori, come appunto questo saggio mette
evidenza. Il tempo, prima o poi, ma soprattuttadsta di un ricercatore, fanno strame di ogni
menzogna e restituiscono I'onore a chi onore hatater
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Recensione di Paolo Pagnottella

Mi ha molto impressionato questo libro di Dalla Bgderché vi ho colto un amore espresso con
parole che avrei tante volte voluto usare e mggdrmomento opportuno, non mi sono venute in
mente. Si tratta di un romanzo, bello ed avvincéntdalle prime battute, con la caratteristica
davvero insolita che i personaggi sono veri, stoniente precisati. Anche 'ambientazione e vera,
talmente vera che il lettore sale subito a borddalello e vive, partecipa ai dialoghi, & in mezz
alle situazioni perfettamente descritte, siano &ssita quotidiana, le guardie, le burrasche o le
immersioni, gli agguati o gli attacchi, le occasiorancate o i successi.E’ un omaggio all'eroico
Comandante Gianfranco Gazzana Priaroggia ed a&guipaggio, “cor unum et anima una”col
leggendario sommergibile Da Vinci, cui ci si aukec con affetto che finira per trasformarsi in
ammirazione. Viene naturale chiedersi se lo scag ko non sia poi quello di rendere tutti
partecipi di un sentimento di riconoscenza versestjunostri uomini e mezzi forse riposti un po’
frettolosamente e partigianamente in un angologoogngusto della memoria nazionale, che ha
esaltato il valore ed il sacrificio di alcuni dint@andosi di questi figli d’ltalia che per essaer p



essa soltanto hanno combattuto bravamente e satwifla vita. Perché la tenacia combattiva che
non soppianta 'umanita, la solidarieta che sisgmila in un equipaggio di sommergibile sono virtu,
radice forte di ogni virtu civica e di ogni regslaciale di un popolo che si voglia far rispettare e
per primo, rispetti se stesso.Per questo mi € sgmbion solo significativo ed espressivo provare
“ad essere a bordo” ma assai originale e comuraatiendere il lettore per mano e condurlo in
mare e per mare per tutti i novantadue giorni dititha missione, fino al suo tragico epilogo alle
ore 12 e 12 del fatale 23 maggio 1943. Quel giocartmyrdo, si stavano gia preparando le sei
bandierine da issare al periscopio al rientro onpmassimo a Bordeaux (Betasom per noi marinai),
guelle orgogliose 59 mila tonnellate di navigliameo affondato. Giustamente su tutti domina la
figura del Comandante, perché non esiste defing&zgiassa della parola Comandante migliore di
quella che compete a chi conduce un equipaggiordnsergibile. E qui rifulge Gianfranco
Gazzana, trentunenne, che apprende della sua pimmaz Capitano di Corvetta per merito di
guerra dalla radio, mentre sta per rientrare akebl 6 maggio. Neanche il tempo dunque di cucire
i nuovi gradi sulla divisa, festeggiati davvercaalommergibilistica maniera fra gli hurra
dellequipaggio e la puzza di nafta che copre iidfpmo” della torta preparata dal cuoco con le due
“C” (la sigla del nuovo grado) usando gli ultimmasugli di frutta in scatola mezza marcia. Poi il
diradarsi improvviso e traditore delle nubi, chegla il battello nel mezzo di un convoglio nemico,
il disperato tuffo rapido fino alla quota massina percare di sfuggire alla caccia ormai
ravvicinata. Ma la sorte di uno dei nostri piu vaki Comandanti ed equipaggio si compie “in
faccia a Monna Morte ed al destino”, come avevaravaldamente cantato tante volte. Vittorio G.
Rossi, I'indimenticato scrittore di cose di mardi enarinai, ha scritto: “chi non ha mai visto al
lavoro un equipaggio di sommergibile si &€ perso deigiu affascinanti spettacoli di sincronia,
perfezione di gesti ed azioni al semplice scambgydardi, affiatamento e gerarchia
naturale”.Questo libro rende possibile a chiungquevare quest’ebbrezza, questa emozione
irripetibile e romantica, essere a bordo del Songihéde per antonomasia.

Era inusuale immaginarlo, non era facile provaatato bellissimo riuscirci.




